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1 . This international preliminary examination report has been prepared by this International Preliminary Examining Authority 
and is transmitted to the applicant according to Article 36. 



2. This REPORT consists of a total of 



. sheets, including this cover sheet. 



I I 'Th^s '■epo'^ also accompanied by ANNEXES, i.e., sheets of the description, claims and/or drawings which have been 
amended and are the basis for this report and/or sheets containing rectifications made before this Authority (see Rule 
70.16 and Section 607 of the Administrative Instructions under the PCT). 



These annexes consist of a total of 



. sheets. 
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Basis of the report 
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Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability 
Lack of unity of invention 

Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability- 
citations and explanations supporting such statement ^ 

Certain documents cited 

Certain defects in the international application 

Certain observations on the international application 
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Date of submission of the demand 

13 February 2001 (13.02.01) 



Date of completion of this report 

10 September 2001 (10.09.2001) 



Name and mailing address of the IPEA/EP 



Facsimile No. 



Authorized officer 



Telephone No. 



Form PCT/lPEA/409 (cover sheet) (July 1998) 



INTERNATIONAL PREl^lNARY EXAMINATION REPORT 



lational application No. 

PCT/EPOO/06955 



I. Basis of the report 



L With regard to the elements of the international application:* 
I I the international application as originally filed 
the description: 

pages 

pages 

pages 



1-12 



, as originally filed 

, filed with the demand 



, filed with the letter of 



the claims: 
pages 

pages 

pages 
pages 



1-15 



, as originally filed 

_ » as amended (together with any statement under Article 19 
, filed with the demand 



_ , filed with the letter of 



the drawings: 

pages 

pages 

pages 



1/3-3/3 



, as originally filed 

, filed with the demand 



. , filed with the letter of 



I I the sequence listing part of the description: 

pages 

pages 

pages 



, as originally filed 

filed with the demand 



_ , filed with the letter of 



2. With regard to the language, all the elements marked above were available or ftimished to this Authority in the lancuace in which 
the mtemational application was filed, unless otherwise indicated under this item. 

These elements were available or furnished to this Authority in the following language which is: 

n the language of a translation ftimished for the purposes of international search (under Rule 23.1(b)). 
IZH the language of publication of the international application (under Rule 48.3(b)) 

□ 

the language of the translation ftimished for the purposes of international preliminary examination (under Rule 55 2 and/ 
or 55.3). 

3. With regard to any nucleotide and/or amino acid sequence disclosed in the international application, the international 
preliminary examination was carried out on the basis of the sequence listing* 

□ contained in the international application in written form. 
IZD filed together with the international application in computer readable form 

□ ftimished subsequently to this Authority in written form. 

□ furnished subsequently to this Authority in computer readable form. 

Ell The statement that the subsequently ftimished written sequence listing does not go beyond the disclosure in the 
international application as filed has been fumished. 

□ The statement that the information recorded in computer readable form is idemical to the written sequence listing has 
been fumished. ^ 

The amendments have resulted in the cancellation of: 

□ 

the description, pages 

□ 

the claims, Nos. 

the drawings, sheets/fig 

5. □ 7^'^ ^V^Z^ has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered to go 
beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)).** 

* Replacement sheets which have been furnished to the receiving Office in response to an invitation under Article 14 are referred to 
andrVlT)''''^ O'-'^/'^^^/^-y/Ze^ and are not annexed to this report since they do not contain amendments (Rule 70,16 

♦ Any replacement sheet containing such amendments must be referred to under item 1 and annexed to this report. 
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Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 


1. 


Statement 






Novelty (N) Claims 2 


5-10 VES 




Claim*; 1 P 






inveniive sicp (i^) v_-iaims 


I ILrtJ 




Claims 2 


-10 NO 




Industrial applicability (lA) Claims ^ 


YES 




Claims 


NO 


2. 


Citations and explanations 






This report makes reference to the following documents: 




Dl: DE-A-197 05 948, 






D2: DE-A-42 39 177, 






D3: DE-C-44 18 769. 






Claim 1 






Document Dl is regarded as the closest prior art to the 




subject matter of Claim 1; insofar as this claim is 




understood (see Box VIII) , this document 


discloses the 




following features of said claim (the references in 




parentheses are to Dl) : 






A method for vehicle control (column 1, line 3) wherein 




the rotation behavior of the individual wheels is measured 




and evaluated for determination of the vehicle reference 




speed, the wheel slip, the wheel acceleration and other 




control variables (column 1, line 12) that serve to 




calculate and/or modulate the braking force in the wheel 




brakes of the regulated wheels and/or to 


intervene in the 




motor management , 





Form PCT/IPEA/409 (Box V) (January 1994) 



INTERNATIONAL PRE 



VARY EXAMINATION REPORT 



International application No. 
/EP 00/06955 



in which method, in order to recognize a rough road 
surface or a similar road surface (column 5, line 66 to 
column 6, line 4) with an increased slippage requirement, 
the vibration behavior of the individual wheels on the 
driven axle is detected and evaluated (Fig. 2b) and the 
driving situation of a rough road surface is then seen as 
recognized (Fig. 1) and/or a corresponding regulation 
function of the vehicle control is only put into operation 
(column 3, line 23) if the wheel acceleration of at least 
two wheels exceeds a predetermined wheel acceleration 
limit (column 2, line 51) and if the at least two wheels 
exhibit a certain vibration behavior (column 2, lines 24 
to 49, and column 5, lines 50 to 54) . 

Accordingly, all the technical features of Claim 1 are 
known from one single document. 

Furthermore, the features of Claim 2 are known from the 
same document (column 2, line 31) . 

Therefore, the subject matter of Claims 1 and 2 is not 
novel (PCT Article 33(2)). 

The definition of a limit range as per Claim 3 pertains to 
a measure which would appear to be straightforward to a 
person skilled in the art, as it constitutes normal trade 
practice . 

The same applies to Claims 4 to 10 that pertain to 
conventional, generally known measures in the field of 
vehicle control . 

Therefore, Claims 3 to 10 cannot add anything inventive to 
the subject matter of Claims 1 and 2 (PCT Article 33(3)). 

Form PCT/IPEA/409 (Box V) (January 1994) 
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Claims 11 to 13 

After removing the optional feature, the subject matter of 
Claim 11 is known both from D2 (page 2, lines 45-53; page 
3, lines 50-54, Figs. 1, 2) and D3 (column 6, lines 37-51; 
column 3, line 40) . 

Furthermore, the features of 

Claim 12 are known from D3 (column 7, line 30), 

Claim 13 are known from D3 (column 7, line 14).. 

Therefore, the subject matter of Claims 11 to 13 is not 
novel (PCT Article 33(2)). 

Claims 14 and 15 

Claims 14 and 15 are likewise known from Dl (see 
objections to Claim 1) . Therefore, the subject matter of 
Claims 14 and 15 is not novel (PCT Article 33(2)). 
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Supplemental Box 

(To be used when the space in any of the preceding boxes is not sufficient) 



Continuation of: VII Certaxn defects in the international application 

1, Prior art documents Dl and D2 are not acknowledged 
in the description (PCT Rule 5.1(a) (ii)). 
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Supplemental Box 

(To be used when the space in any of the preceding boxes is not sufficient) 



Continuation of: VIII Certialn observations on the international application 



1. Cla ini 1 lacks clarity (POT Article 6) because since 
the vibration behavior of the individual wheels on the 



driven axle is detected, the at least two wheels should 



be driven wheels. 



Claims 1 and 11 are drafted as separate independent 



claims. However, they seem to relate to the same subject 
matter, the only apparent difference being in the 
definition of the subject matter for which protection is 
sought. The claims are therefore not concise. 

For this reason. Claims 1 and 11 do not meet the 
requirements of PCT Article 6. 
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(POT Rule 61.2) 


To: 

Commissioner 

US Department of Commerce 
United States Patent and Trademark 
Office, PCT 

201 1 South Clark Place Room 
CP2/5C24 

Arlington, VA 22202 

cxATC 1 iMic ^^'A^/lCDl^i ic 
b 1 A 1 o-UINIo u AMtnlUUt 

in its capacity as elected Office 


Date of mailing (day/month/year) 
06 April 2001 (06.04.01) 




International application No. 
PCT/EPOO/06955 


Applicant's or agent's file reference 
PC 9671 HBbe 


International filing date (day/month/year) 
20 July 2000 (20.07.00) 


Priority date (day/month/year) 

21 July 1999 (21.07.99) 


Applicant 

EHMER, Norbert et al 



1. The designated Office is hereby notified of its election made: 

I X| in the demand filed with the International Preliminary Examining Authority on: 

13 February 2001 (13.02.01) 



I I in a notice effecting later election filed with the International Bureau on: 



2. The election | X| was 

I I was not 

made before the expiration of 1 9 months from the priority date or, where Rule 32 applies, within the time limit under 
Rule 32.2(b). 
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S. Mafia 
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Form PCT/IB/331 (July 1992) 


EP0008955 



VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT 
AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS 



PCT 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

( Artikel 1 8 sowie Regein 43 und 44 PCT) . 



Aktenzeichen des Annfielders Oder Anwalts. 

PC 9671HBbe 



WEITERES Mitteitung Qber die UbermitUung des intemationalen 

Recherchenberichts (Formbiatt PCT/iSA/220) sowie. soweit 
VORGEHEN . zutreffend. nachstehender Punkt 5 



Internationales Aktenzeichen 
PCT/EP 00/06955 



Internationales Anmeldedatum 

(Tag/Monat/Jahr) 

20/07/2000 



(Friihestes) Priomatsdatum (Tag/Monat/Jahr) 

21/07/1999 



Anmelder 



CONTINENTAL TEVES AG & CO. OHG 



DIeser Internationale Recherchenbericht wurde von der Intemationalen Recherchenbeh6rde erstellt und wird dem Anmelder gem^ 
ArtikeMS ubermittelt. Eine Kopie wird dem Internattonalen Buro Qbermittelt 

Dieser Internationale Recherchenbericht umfaSt Insgesamt _3 Blatter. 

in DarQbeir hinaus tiegt ihm jeweils eine Kopie der in diesem Bericht genannten Unterlagen zum Stand der Technik bei. 



1. Grundlage des Berlehto . . > . - . 

a. Hinsichtnch der Sprache 1st cRe intemationale Recherche auf der Gnjndlage der intematk)naien Anmeldung In der Sprache 
durchgefOhrt worden. in der sie eingereicht wurde, sofem unter diesem Punkt nichts anderes angegeben \st 

I I Ple^internatidnaleERectlBrcheilst'a^^^ eingereichten Obersetzung der intemationalen 1 ^ 

Anmeldung (Regei 23.1 b))durchgefOli^^^ ^ 

b. Hinsichtlich der in der intemationalen Anmeldung offenbarten Nucleotide und/oder AmlnosSuresequenz ist die Internationale 
. Recherche auf der C3rundIag0:<Jes .Seqy0^n^^ 

I I inderlnternsrtlonalen'Anme^^^ i 

n zus^menmitdei5interf^on^n3^.5m^^ • 

I I bei der BehOrdenachtragllch in schriWIcher Form eingereicht worden Ist, 

I I bei der Behdrde nachtraglich in computerlesbarer Form eingereicht worden ist 

I I Die Erkiaaing. daB das nachtrdglich etngereichte schrlftliche Sequenzprotokoll nicht Ober den Offenbanjngsgehalt der 
intemationalen Anmeldung Im Anmeldezeitpunkt hinausgeht wurde vorgetegt 

I I Die Erkiamng. daB die in computerlesbarer Form erfaBten Informationen dem schriftlichen Sequenzprotokoll entsprech n. 
wurde yorgelegt 

I I Bestimmte AnsprQche haben sich afs nIcht recherchierbar erwiesen (siehe Feld i). 
I I MangelndaElnheltllchkeit der Erfindung (siehe Feld II). 



2. 
3. 



4. Hinsichtlich der Bezelchnung der Ertlndung 

[X| wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 
I I wurde der Wortlaut von der Behdrde wie fdgt festgesetzt 



5. Hinsichtlich der Zusammenfassung 

lYI wird der vom Anmelder eingereichte Wortlaut genehmigt. 

. , J wurd der Wortlaut ria<^i Re^^^^ n Fassung vofi der Behdrde te^^^ 

I | .. Anmelder kann der Behdrde InnerhalbeinesMonatsnach dem Datum der Absendung dieses internatlonalen 

Recherchenberichts eine Stellungnahme vorlegen. 

6. Folgende Abbildung der Zeichnung n ist mit der Zusammenfassung zu verdffentlichen: Abb. Nr. 1 

[T| wie vom Anmelder vorgeschlagen Q 
ri wei! der Anmekierselbstkeine Abbikiung vorgeschlagen hat ... 
n well diese AbbiWung die Erfindung besser kenhzeichnet 



keine der Abb. 



Formbiatt PCT/ISA/210 (Blatt 1) (Juli 1998) 



A. KLASSIFIZIERUNGDESANMEI 

IPK 7. B60T8/00 



PCT/EP 00/06955 



SGEGENST ANDES 




Nach der IntGrnattenalen PatentMassifitatton (IPK) Oder nach der natlonalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTEGEBIETE 



Recherchlerter MindestprOfstoff (Klassifiicationsaystem und Klaasifikationssymbola ) 

IPK 7 B60T 



RechdPChlerte aber nicm zum MindaatprOfstoff gahdranda Vardffantlichungen, soweit dieae untar dia racharchiartan Gabiata failan 



Wdhrend der internationaien Recherche konsuttierte elektronische Oatenbank (Name der Datenbank und avtl. vaiwandata Suchbagriffa) 

EPO-Internal, WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTI.ICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategoria" Bazaichnung dar Vardffantlichung, sowait arfordartich untar Angaba dar in Batr acht kommendan Telia 



Batr. Anspruch Nr. 



A 



DE 42 39 177 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE) 

26. Mai 1994 (1994-05-26) 

Selte 1. Zelle 51 - Zelle 53 

Selte 2, Zeile 9 - Zelle 64; Abblldungen 

1-4 

DE 44 18 769 C (MERCEDES-BENZ) 

24. August 1995 (1995-08-24) 

Spalte 4, Zelle 23 -Spalte 7, Zelle 41; 

Abblldungen 1-3 

Oi 197 05 948 fiC (ITT HF6 ENTERPRISES INC) 
2d. August 1998 (1998-08-20) 
Spalte 2, Zelle 24 -Spalte 6, Zeile 43; 
Abbildungen 1-3 



1,14 



1.14 



1,14 



Waitara Vardlfantiichungan sind dar Fortsatzung von FeM C zu 
entnahman 



10 



Sieha Anhang Patentfamllie 



* Besondara Kategorien von angagabanan Var6ffant8chungan : 

"A" Verdffentlichung. die den ailgamainan Stand dar Tachnik dafiniart, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 



.SIteres DoKument, das jedoch erst am Oder nach dem Intamationalan 
Anmeldedatum verdffentficht worden ist 



"L" Ver6ffentlk:hung. die geaignet ist ainan Prtoritdtsanspruch zweifelhaR ar- ' 
schalnan zu lessen, oder durch die das Ver5ffent|{chungsdatum elner 
andaran Im Recherchenbericht genannten Verdffentltohung belegt werden ^, 
son Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgef Ohrt) 

"O" Verdffentlichung, die steh auf eina mOndlfcha Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung Oder andere Maflnahmen bezieht ' • 

"P" Verdffentlichung, die vor dem intemattonalen Anmeldedatum, abar nach 

dem baanspnjchtan Priorit&tsdatum vardffantficht wordan ist ^ 



* Spdtera Verdffentlichung, dia nach dam internationaien Anmeldedatum 

Oder dam Prioritatsdatum vardffantlk:ht worden ist und mit der 
AnmeMung nicht kollidiert, sondem nur zum Verstdndnia des der 
Ertlndung zugrundaliagendan Prinzipa odar dar ihr zugmndaliagandan 
Theoria angagaban ist 

* Verdffentlichung von besondarar Badautung; dia beanspruchte Ertlndung 
kann allein aufgnjnd dieser Vardffantlichung nicht als nau odar auf 
erf inderischar T&tigkeit bamhend betrachtet werden 
Verdffentltehung von besonderer Bedeutung; die beanspmchte Ertlndung 

kann nicht als auf erf inderischar T&tigkett beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verdffeniifchung mit elner oder mehreren anderen 
Verdffentllchungen dieser Kategorie In Veibindung gebracht wird und 
diasa Varbindung fOr ainan Fachmanh naheliagend ist 
Vardffantlichung. dia Mitgllad darsaiban Patantfamilie ist 



Datum daa Abschiussas dar intamatlonalen Racharcha 



3. November 2000 



Absandadatum daa intamationalan Racharchanbarichta 



09/11/2000 



Name und Postanschrlft der Internationaien Recherchenbehdrda 

Europaisches Patentamt. p!b. 5616 Patantlaan2 

NLr2280HVRIj3Wlik 

Tel. (+31 -70) 340-2040. Tx. 31 651 epb nl. 

Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevdlmachtigter Badienstetar 



Blurton, M 



Fbrmblatt PCT/ISA^10(Blatt2) (JuB 1992) 



C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICI 



Kategorie' 



Bezeichming der Verdffi 



SEHENEUNTERLAGEN 



I, soweit erforderiich unter Angabe der in Betracht koi 



_PCT/EP 00/06955 



1 Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



EP 0 780 275 A (BOSCH GMBH ROBERT -MAN 
NUTZFAHRZEUGE AG (DE)) 

25. juni 1997 (1997-06-25) 
Spalte 1, Zeile 55 

Spalte 3, Zeile 32 -Spalte 7, Zeile 5; 
Abblldungen 1-3 

EP 0 764 569 A (BOSCH GMBH ROBERT) 

26. Marz 1997 (1997-03-26) 
Zusammenfassung; Abblldung 1 



1.14 



1.14 



Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Bbn 2) (Juii 1 992) 



Angaben zu Verdffentiichungan, die zur sdlbenPatentfamilie gehdren 



Im Recherchenbericht 
angefOhrtBS PatentdokumenI 



a 



tntemationates AMenzeichen 

PCT/EP 00/06955 



Datum der 
VerdffentHchung 



Mitglied(er) 
Patentfamii 



Datum der 
VerOffentlichung 



DE 4239177 


A 


26-05- 


•1994 


KEINE 






Dt 4418769 


C 


24-08- 


•1995 


FR 


2720343 A 


01-12-1995 










GB 


2289733 A,B 


29-11-1995 










JP 


2844557 8 


06-01-1999 










JP 


7323753 A 


12-12-1995 










US 


5601347 A 


11-02-1997 


DE 19705948 


A 


20-08- 


■1998 


WO 


9835865 A 


20-08-1998 


EP 0780275 


A 


25-06- 


■1997 


DE 


19548564 A 


26-06-1997 










JP 


9188236 A 


22-07-1997 










US 


5884719 A 


23-03-1999 


EP 0764569 


A 


26-03- 


•1997 


. us 


5615935 A 


01-04-1997 










JP 


9109867 A 


. 28-04-1997 



FonmUalt PCT/ISA/210 (Anhang PatGntfamai«)(Ju8 1 992) 



(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DIES 
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENI LICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Biixo 

(43) Internationales Ver5ifentlichungsdatuni 
1. Februar2001 (0L02.2001) 




UUIill 


MiliiiDIH 


iUllli 





PCX 



(10) Interaationale VerSCTentlichungsnammer 

WO 01/07306 Al 



(51) Internationale Patentklassifikation'^: B60T 8/00 

(21) Internationales Aktenzeichen: PCr/EPOO/06955 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

20. JuK 2000 (20.07.2000) 



10020215.2 



25. April 2000 (25.04.2000) DE 



(71) 



(25) Einreichungssprache: 

(26) VerOffentlichungssprache: 
(30) Angaben zur PrioritSt: 



Deutsch 

(72) 

Deutsch (75) 



199 33387.4 



21. JuU 1999 (21.07,1999) DE 



An m elder (fur alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme 
von US): CONTINENTAL TEVES AG & CO. OHG 
[DE/DE]; Guerickestrasse 7, D-60488 Frankfurt am Main 
(DE). 

Erfinder; und 

Erfinder/Anmelder (nur fur US): EHMER, Nor- 
bert [DE/DE]; Rhonweg 10, D-65760 Eschbom (DE). 
KLUSEMANN, Rainer [DE/DEJ; Sonnenweg 109, 
D.60529 Fiankfint/M, (DE). KIENLE, Lothar [DE/DE]; 

[Fortsetzung auf der n&chsten Seite] 



(54) Title: METHOD AND dRCUIT FOR CONTROLLING A VEfflCLE 

(54) Bezeichnung: VERFAHREN UND SCHALTUNGSANORDNUNG ZUR FAHRZEUGREGELUNG 



< 
NO 




1 ...DETECTION OF THE WHEEL VIBRATION BEHAVIOUR FOR A GRAVEL ROAD ON A WHEEL 

2...WHEEL ACCELERATION > LIMIT VALUE Btim ? 

3..PERI0D OF A VIBRATION < UMTT VALUE T1 ? 

4...PERI0D OF A VIBRATION > LIMIT VALUE T2 ? 

5...COUNTER » COUNTER +1 

6...COUNTER « COUNTER -1 

7...COUNTER > = COUNTER Um ? 

8...WHEEL VIBRATION BEHAVIOUR FOR A GRAVEL ROAD DETECTED ON A WHEEL 
O...WHEEL VIBRATION BEHAVIOUR FOR A GRAVEL ROAD NOT DETECTED ON A WHEEL 
JA...YES 
NaN...NO 



eiiidhten Schlupfbedarf, das Schwingungsveihalten 



(57) Abstract: The invention relates to a 
method for controlling a vehicle in wdiich die 
rotation behaviour of the individual vdieels is 
measured and evaluated in order to determine 
the control values that are to be used for 
calculating and/or modulating the brake 
pressure in the wheel brakes of the wheels 
being controlled and/or for an intervention 
in the engine management According to 
the invention, the vibration behaviour of die 
individual wheels, especially the wheels on 
the driven axle, is detected and evaluated in 
order to identify a gravel road or a similar road 
with a higher slip requirement. The driving 
situation of a gravel road is considered to 
have been identified, and/or a corresponding 
control function of the vehicle control system 
is activated only when the wheel acceleradon 
exceeds a pied^ermined ^iieel acceleration 
limit value on at least two wheels and when die 
at least two wheels exhibit a certain vibration 
b^iaviour. 

(57) Zusammenfossung: Bei einem 

Verfahren zur Fahizeugregelung, bei dem das 
Drehverbalten der einzelnen Rader gemessen 
wird und zur Ermittlung von Regelgrdfien 
ausgewertet wird, die zur Bemessung und/oder 
Modulation des Bremisdrucks in den Rad- 
bremsen der geregelten Rader und/oder eines 
Eingriffs in das Motormanagement dienen, 
wird zum Eikennen einer Schotteifahifoahn 
Oder einer 3hnlichen Fahrbahn mit einem 

[Fortsetzung auf der n£tchsten Seite] 
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Mozaitstrasse 11, D-68623 Lampertheim (DE>. HART- 
MANN, Bcrnd-Uwe [DE/DE]; Lerchenweg 1. D-63584 
Grttndau (DE). STOCKMANN, Ulrich [DE/DE]; Dem- 
burgweg 5, D-64289 Darmstadt (DE). 



(74) GemeinsamerVertreter: CONTINENTAL TEVES AG 
& CO. OHG; Guerickestrasse 1, D-60488 Frankfurt am 
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Verfahren und Schaltungsanordnung zur Fahrzeugregelung 

5 

Die Erfindung .bezieht sich auf ein Verfahren und eine 
Schaltungsanordnung zur Fahrzeugregelung, bei dem das 
Drehverhalten der einzelnen Rader gemessen und zur 

10 Ermittlung der Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit, des 

Radschlupfs, der Radbeschleunigung und anderer Regelgrolien 
ausgewertet wird. Diese GroBen dienen zur Bemessung 
und/oder Modulation des Bremsdrucks in den Radbremsen der 
geregelten Rader und/oder eines Eingriffs in das 

15 Motormanagement . 

Die Verfahren zur Fahrzeugregelung haben die Aufgabe, das 
Fahrzeug in kritischen Situationen zu stabilisieren und die 
Lenkbarkeit zu erhalten. Sie sind in Systeme zur 

20 Fahrzeugeregelung, wie Antiblockiersystem (ABS) , 

Antriebsschlupfregelung (ASR) oder Fahrdynamikregelung 
(ESP), eingebunden. Durch ABS wird ein Blockieren der RSder 
beim Bremsen verhindert. ESP als Gesamtsystem oder 
ubergeordnetes System gewahrleistet, daJi das Fahrzeug 

2.5. insbesondere. in. einer Kurve'-nicht instabil wird und 
seitlich nicht ausbricht. 

Mit Hilfe der ASR wird durch den Aufbau von Bremsdruck an 
uberdrehenden Antriebsradern der Radschlupf auf ein fiir die 
Gewahrleistung der Traktion und der Fahrstabilitat 
notwendigen Wert reduziert. Dieses System existiert sowohl 
fur zweiradgetriebene als auch fur allradgetriebene 
Fahrzeuge. AuBer der Bezeichnung ASR sind sind fiir diese 
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Regeiungen die Bezeichnungen „Elektronische 
Dif ferentialsperre (EDS)", .^Antriebssschlupf Kontrolle bzw. 
Traktion (ASC bzw, ASC+T)^^ oder ,,Traction Control System 
(TCS)" gebrauchlich. Es sind zwei Ausfiihrungen zu 
5 unterscheiden: ASR und Bremsen-ASR oder Bremsen-TCS . ASR 
drosselt in bestimmten Situationen durch einen Eingriff in 
das Motormanagement zusatzlich das Motordrehmoment , urn die 
Belastung der Bremsen so gering wie moglich zu halten. 
'Bremsen-ASR wirkt ausschlieJblich uber einen automatischen 
10 Bremseneingrif f . Im folgenden sind mit der Bezeichnung 
,,ASR'' alle denkbaren Antriebsschlupf gregelungen, also 
solche mit und ohne Eingriff in das Motormanagement 
gemeint . 

15 Zur Verbesserung des Regelverhaltens ist es bereits 

bekannt, die Schwingungen des Antriebsstranges zu erfassen 
und die Druckmodulation beispielsweise in einer aktiven 
ABS-Regelung oder einer aktiven ASR-Regelung in der Weise 
zu verandern, daft die Radschwingungen nicht zusatzlich 

20 vergrofiert werden, sondern die Radschwingungen durch eine 
entsprechende gegenphasige Druckmodulation des Bremsdrucks 
in den Radbremsen vielmehr gedampft werden. Voraussetzung 
far diese Verfahren ist es, die Oszillationen des 
Antriebstranges und dessen Resonanzf requenz zu erkennen. 

25 

Die Auslegung der Fahrzeugregelsysteme erfolgt dabei im 
Grunde fUr den durch weitgehend ebenen Untergrund und 
zumindest seitenweise annahernd gleichen Reibwert 
gekennzeichneten Straiieneinsatz, Ein' besonderes Problem bei 
30 der Fahrzeugregelung stellt aber eine Fahrsituation auf 
einer Schotterf ahrbahn oder einer ahnlichen Fahrbahn mit 
einem erh5hten Schlupfbedarf dar. 
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Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Verfahren und eine 
Schaltungsanordnung zum Erkennen einer Schotterf ahrbahn 
Oder einer ahniichen Fahrbahn mit einem erhohten 
Schlupfbedarf bereitzustellen. 

5 

Die Aufgabe wird erf indungsgemaB durch ein Verfahren 
gelost, welches dadurch gekennzeichnet ist, daft zum 
Erkennen einer Schotterf ahrbahn oder einer ahniichen 
Fahrbahn mit einem erhohten Schlupfbedarf das 

10 Schwingungsverhalten der einzelnen Rader an der 

angetriebenen Achse erfalit wird und ausgewertet wird und 
dali die Fahrsituation einer Schotterf ahrbahn dann als 
erkannt gilt und/oder eine entsprechende Regelungsfunktion 
der Fahrzeugregelung nur dann in Funktion gesetzt wird, 

15 wenn die Radbeschleunigung an mindestens zwei Radern einen 
.vorgegebenen Radbeschleunigungs-Grenzwert tibersteigt und 
wenn die mindestens zwei Rader ein bestimmtes 
Schwingungsverhalten aufweisen. 

20 GemaB der Erfindung sind unter dem Begriff 

„Schotterfahrbahn" die Fahrbahnen zu verstehen, die durch 
Fahrbahnunebenheiten und losen Untergrund gekennzeichnet 
sind. 

25 Eine derartige Fahrbahnbeschaf fenheit hat einen erhohten 
Schlupfbedarf zur Folge, wobei der Begriff ,,erhohter 
Schlupfbedarf" im Sinn der Erfindung bedeutet, daB die 
Langskraft (Kraft in Umf angsrichtung des Reifens zur 
Obertragung der Antriebskraf te und im Fall eines 

30 Bremsvorgangs der Bremskr^fte) ihr Maximum bei hoheren 
Radschlupf-Werten hat. Der Schlupfbedarf einer 
Schotterfahrbahn liegt sogar noch uber dem Schlupfbedarf 
far festgefahrenen Schnee, 
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Beim erf indungsgemaBen Verfahren zur Fahrzeugregelung ist 
es wesentlich, daft neben dem Erfassen des Raddrehverhaltens 
auch das Schwingungsverhalten der einzelnen .Rader, 
5 insbesondere der Rader an. der angetriebenen Achse, erfaBt 
und ausgewertet wird. Die Fahrsituation einer 
Schorterfahrbahn gilt dann als erkannt und/oder eine 
entsprechende Regelungsf unktion der Fahrzeugregelung wird 
nur dann in Funktion gesetzt, wenn die Radbeschleunigung 
10 grower ist als ein vorbestimmter Grenzwert und wenn die 
Rader ein bestimmtes Schwingungsverhalten aufweisen. Dafi 
bedeutet, wenn bestimmte Schwingungsbedingungen erfullt 
sind, die charakteristisch fur eine Schotterf ahrbahn sind. 

15 Nach der Erfindung wird als Radbeschleunigungs-Grenzwert 
vorzugsweise ein Wert in einem Bereich von 1 g bis 2 q, 
insbesondere ca. 1,5, vorgegeben. 

Erf indungsgemaii gilt als eine Voraussetzung flir das 
20 Erkennen einer Schotterf ahrbahn das Erfassen einer 

vorgegebenen Periodendauer der Schwingungen an mindestens 
zwei angetriebenen Radern, die innerhalb eines vorgegebenen 
Periodendauer-Bereichs, vorzugsweise innerhalb eines 
Bereichs von 30 msec, bis 150 msec, liegt oder das 
25 Erfassen einer vorgegebenen Periodendauer der Schwingungen 
an mindestens zwei angetriebenen RSdern, die einen 
vorgegebenen Grenzwert, vorzugsweise ca. 50 msec, 
erreicht . 

30 Die Periodendauer der Schwingungen wird vorteilhaft iiber 
einen bestimmten Zeitraum erfafit, urn eine Periodendauer 
sicher zu erkennen. Der Zeitraum betragt vorzugsweise 30 
msec bis 150 msec., insbesondere ca. 50 msec Daii 
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bedeutet, im allgemeinen ist das Erfassen einer 
Schwingungsperiode ausreichend fur das Erkennen einer 
Schotterfahrbahn. 

Es ist nach der Erfindung vorgesehen, daB eine 
Schotterfahrbahn dann als erkannt gilt und/oder eine 
entsprechende Regelungsf unktion der Fahrzeugregelung nur 
dann in Funktion gesetzt wird, wenn die angetriebenen Rader 
einen vorgegebenen Antriebsschlupf , insbesondere ein 
Antriebsschlupf in einem Bereich von 0 km/h bis 50 km/h 
aufweisen. 

Bei dem Verfahren gilt eine Schotterfahrbahn 
erfindungsgemSfi dann als erkannt und/oder eine 
entsprechende Regelungsf unktion der Fahrzeugregelung wird 
nur dann in Funktion gesetzt, wenn die berechnete oder 
geschatzte Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit einen 
vorgegebenen Fahrzeuggeschwindigkeits-Grenzwert 
unterschreitet, der vorteilhaft in einem Bereich von 60 
km/h bis 100 km/h liegr und vorzugsweise ca. 80 km/h 
betragt . 

Nach der Erfindung gilr eine Schotterfahrbahn dann als 
erkannt* und/oder eine entsprechende Regelungsfunktion der 
Fahrzeugregelung wird nur dann in Funktion gesetzt, wenn 
bei einem Fahrzeug mit Allradantrieb die vorgenannten 
Bedingungen fur eine Schotterfahrbahn fur die beiden Rader 
einer Fahrzeugseite und/oder einer Fahrzeugachse erkannt 
wurden oder wenn bei einem Fahrzeug mit" einer angetriebene 
Achse far beide Rader der angetriebenen Achse die 
vorgenannten Bedingungen fur eine Schotterfahrbahn 
Bedingungen erkannt wurden. 
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Der Begriff „Fahrzeuge mit Allradantrieb'' umfaBt im Sinne 
der Erfindung sowohl Fahrzeuge mit permanent mindestens 
vier angetriebenen Radern an mindestens zwei angetriebenen 
Achsen, als auch primar mit einer Achse angetriebene 
5 Fahrzeuge, bei denen eine zweite Achse im Bedarfsfall 

zusatzlich hinzugeschaltet werden kann. Dies kann manuell 
Oder automatisch, zum Beispiel mit Hilfe einer 
Viscokupplung erfolgen. 

10 Nach einem Erkennen einer Schotterf ahrbahn, insbesondere 
gemaB dem zuvor beschriebenen Verfahren, wird 
erf indungsgemaB eine Motorregelungsschwelle erhoht auf 
vorzugsweise einen Wert in einem Bereich von 2 km/h bis 10 
■km/h, besonders bevorzugt ca. 3 km/h, und/oder eine 

15 Bremsenregelungsschwelle wird erhoht, vorzugsweise auf 

einen vorgegebenen Wert in einem Bereich von 0 km/h bis 10 
km/h, besonders vorteilhaft ca. 3 km/h. 

Der Begriff ^Motorregelungsschwelle" bedeutet hier der zum 
20 Erzielen eines bestmoglichen Kompromisses aus Traktion und 
Fahrstabilitat von dem Motorregler, insbesondere TCS- 
Motorregler, einzustellende Radschlupf. Unter dem Begriff 
,,Bremsenregelungsschwelle'' ist im Sinne der Erfindung der 
zum Erzielen eines bestmoglichen Kompromisses aus Traktion 
25 und Fahrstabilitat von dem Bremsenregler, insbesondere TCS- 
Bremsenregler, einzustellende Radschlupf zu verstehen. 

Erf indungsgemali erfolgt die Anhebung der 
Bremsenregelungsschwelle nur dann, wenn bestimmte 
30 Fahrsituationen erkannt werden, beispielsweise stark 
, uberdrehende Rader, zum Beispiel im Gelande bei grofien 
Radlastschwankungen oder bei ^-Split Verh^ltnissen. 



wo 01/07306 



PCT/EP00/0695S 



- 7 - 

Die zugrunde liegende Aufgabe wird ferner durch eine 
Schaltungsanordnung zur Fahrzeugregelung, wie 
Antiblockiersystem (ABS), Antriebsschlupf regelung (ASR) 
Oder Fahrdynamikregelung (ESP) gelost, die dadurch 
5 gekennzeichnet ist, daft diese zum Erkennen einer 

Schotterfahrbahn oder einer ahnlichen Fahrbahn mit einem 
erhohten Schlupf bedarf eine Erkennungsschaltung aufweist, 
welcher eine Erf assungschaltung zum Erfassung des 
Schwingungsverhaltens der einzelnen Rader zugeordnet ist, 

10 deren Ausgang mit einem Eingang einer Auswertungsschaltung 
zur Auswertung des erfaliten Schwingungsverhaltens verbunden 
ist, and welche Erkennungsschaltung einen Integrator und 
einen Signalerzeuger aufweist, zur Erzeugung eines Signals, 
wenn mit Hilfe der Auswertung durch die 

15 Auswertungsschaltung iiber einen durch den Integrator 
vorbestimmten Zeitraum ein bestimmtes, fur eine 
Schotterfahrbahn typisches Schwingungsverhalten der Rader 
erkannt wird. 

20 Der Erfassungschaltung weist vorzugsweise Komparatoren fur 
die Radbeschleunigung sowie Extremwertdetektoren auf, um 
das Schwingungsverhaltens der einzelnen Rader zu erfassen. 

Nach einer erf indungsgemalien Ausgestaltung ist die 
25 Schaltungsanordnung dadurch gekennzeichnet, dafi der 

Erkennungsschaltung eine Ermittlungsschaltung zugeordnet 
ist, fur die Ermittlung einer 

Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit anhand gemessener Werte, 
deren Ausgang mit einem Eingang eines ersten Vergleichers 
30 verbunden ist, der dazu dient, die ermittelte 

Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit mit einem vorbestimmten 
Grenzwert zu vergleichen und welcher erste Vergleicher uber 
einen Ausgang mit einem Eingang der Auswertungsschaltung 
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verbunden ist, die das erfaBte Schwingungsverhalten der 
einzelnen RSder, insbesondere die Periodendauer einer 
Schwingung, vergleicht mit vorgegebenen Grenzwerten, daB 
die Erkennungsschaltung einen zweiten Vergleicher zum 
Vergleichen der Radbeschleunigung mit einem 
Radbeschieunigungs-Grenzwert, einen dritten Vergleicher zum 
Vergleichen des Schwingungsverhaltens der einzelnen Rader 
untereinander , und einen vierten Vergleicher zum 
Vergleichen des Antriebsschlupf es der Rader mit einem 
vorgegebenen Grenzwert aufweist, und daB der Signalerzeuger 
uber einen Ausgang mit einem Eingang mit einer Einrichtung 
verbunden ist, mit deren Hilfe bei einem entsprechenden 
Signal fur die erkannte Fahrsituation einer 
Schotterf ahrbahn einen Eingriff in die Bremsenregelung 
und/oder Motorregelung vornehmbar ist. 

Die Erfindung soil im folgenden anhand von zwei 
FluBdiagrammen (Fig, 1 und Fig. 2) und einem 
Blockschaltbild (Fig. 3) beispielhaft naher erlautert 
werden. 

Fig. 1 zeigt ein FluBdiagramm einer erf indungsgemaBen 
Ausfuhrungsform des Verfahrens zum Erfassen des 
Radschwingungsverhaltens fur eine Schotterf ahrbahn an einem 
jRad. 

Fig. 2 zeigt ein FluBdiagramm einer erf indungsgemaBen 
Ausfuhrungsform des Verfahrens zum Erfassen einer 
Schotterf ahrbahn . 

In Fig. 3 ist ein Blockschaltbild einer erf indungsgemaBen 
Ausfuhrungsform der Schaltungsanordnung zum Erfaissen einer 
Schotterf ahrbahn gezeigt. 
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In Fig. 1 wird hier eingangs nach dem Start (Schritt 1) als 
eine grundsat zliche Bedingung fur das Erfassen des 
Schwingungsverhaltens fur eine Schotterf ahrbahn an einem 
5 Rad mit der Abfrage 2 eine Radbeschleunigung gefordert, die 
oberhalb eines Radbeschleunigungs-Grenzwerts (Biij^), 
beispielsweise oberhalb 1 g, liegt. Dann wird das 
Schwingungsverhalten der einzelnen Rader auf ein 
bestimmtes, fiir eine Schotterf ahrbahn charakteristisches 
10 Schwingungsverhalten uberpruft. Dazu wird -bei einem 

Uberschreiten des Radbeschleunigungs-Grenzwerts (Biim)- die 
Zeitdauer zwischen den Maxima einer Schwingungsperiode 
ermittelt und in den Abf rageschritten 3 und 4 uberpruft, ob 
die Periodendauer der Schwingungen an dem Rad innerhalb 
15 eines vorgegebenen Periodendauer-Bereichs liegt, der.durch 
einen oberen Grenzwert (Ti) (Schritt 3) und einen unteren 
Grenzwert (T2) (Schritt 4) definiert ist. Das durch den 
oberen Grenzwert (Ti) und unteren Grenzwert (T2) definierte 
Intervall wird in AnhSngigkeit von der Dynamik und dem 
20 Schwingungsverhalten des Antriebsstranges des Fahrzeugs und 
der zu detektierenden Fahrbahn festgelegt. Sind diese 
Bedingungen erfullt, wird ein dem betrachteten Rad 
zugeordneter Integrator in einem vorgegebenen Zeitraum 
inkrementiert . Dazu wird in einem Schritt 5 ein dem 
25 betreffenden Rad zugeordneter Zahler jeweils um 1 erhoht. 
Trifft dies nicht zu, so wird in dem Schritt 6 der Zahler 
jeweils um 1 erniedrigt, Der Wert kann so bis zum Wert Null 
(0) dekrementiert werden. Oberschreitet andererseits der 
Zahler einen Schwellwert (ZAHLERuni) (Schritt 7), so sind 
30 fur das betroffene Rad die Bedingungen einer 

Schotterfahrbahn erkannt (Schritt 8). Im anderen Fall, wenn 
die Bedingungen der Schritte 2 oder 3 oder 4 oder 7 nicht 
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erfullt wurden, gelten die Schwingungsbedingungen fur eine 
Schotterfahrbahn an dera Rad als nicht erkannt (Schritt 9). 

Im Anschluli an das in Fig.l dargestellte Erfassen oder 
5 Nicht-Erfassen von Schwingungsbedingungen fUr eine 

Schotterfahrbahn an einem Rad (Schritt 8 Oder 9) wird die 
Fahrsituation einer Schotterfahrbahn vorteilhaft gemaii dem 
in Fig. 2 gezeigten Flulidiagramm festgestellt 
(Anfangsschritt 10") . Dazu wird das ermittelte 

10 Schwingungsverhalten der einzelnen Radern miteinander 
verglichen. Wurde das Schwingungsverhalten fur eine 
Schotterfahrbahn an mindestens zwei Radern erkannt (Schritt 
11) and liegt der Antriebsschlupf in einem vorgegeben 
Bereich, d.h. unterhalb eines ersten Grenzwertes (Si), 

15 beispielsweise 50 km/h, (Schritt 12) und oberhalb eines 
zweiten Grenzwertes (S2), beispielsweise 0 km/h, (Schritt 
13) so schreitet die Abfrage weiter 2U Schritt 14. Im 
Schritt 14 wird gefragt, ob die 

Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit (Vref) unterhalb einer 
20 Geschwindigkeitsschwelle (VuJ , beispielsweise unterhalb 
80 km/h, liegt. Trifft dies zu, so gilt die Fahrsituation 
einer Schotterfahrbahn als erfaBt und eine entsprechende 
Regelungsfunktion der Fahrzeugregelung kann erfolgen. Dies 
kann beispielsweise eine Erhohung der 
25 Motorregelungsschwelle und/oder der 

Bremsenregelungsschwelle sein (Schritt 15). In den anderen 
Fallen, wenn die Bedingungen der Abfragen in den Schritten 
11 Oder 12 oder 13 oder 14 nicht erfullt sind, erfolgt eine 
Ruckkehr in das Hauptprogramm der Regelung, beispielsweise 
30 einer ASR-Regelung (Schritt 16). 
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Nach der Erfindung konnen vorreilhaft samtliche zuvor 
dargestellten Schritte durch entsprechende Programmschritte 
eines Software-Programmes oder durch ein Unterprogramm 
innerhalb einer Fahrzeugregelung, insbesondere einer 
Antriebsschlupf regelung (ASR) , realisiert warden. 

Die Schritte' konnen aber ebenso mit Hilfe einer 
Schaltungsanordnung realisiert werden. In Fig. 3 ist das 
Blockschaltbild einer Schaltungsanordnung dargestellt, 
welche beispielhaft die wesentlichen 
elektrischen/elektronischen Komponenten einer 
Ausfiihrungsf orm zum Erfassen einer Schotterf ahrbahn zeigt. 

Wesentlich fur die Erfindung ist die Erkennungsschaltung 
(20) . Der Erkennungsschaltung (20) ist eine 
Erfassungschaltung (21) zum Erfassung des 

Schwingungsverhaltens der einzelnen Rader zugeordnet, deren 
Ausgang (22) mit einem Eingang (23) einer 
Auswertungsschaltung (24) zur Auswertung des erfaliten 
Schwingungsverhaltens verbunden ist. Die 
Erkennungsschaltung (20) weist einen Integrator (25) und 
einen Signalerzeuger (26) auf, zur Erzeugung eines Signals, 
wenn mit Hilfe der Auswertung durch die 

Auswertungsschaltung (23) uber einen durch den Integrator 
(25) vorbestimmten Zeitraum ein bestimmtes, fur eine 
Schotterfahrbahn typisches Schwingungsverhalten der R^der 
erkannt wird. Der Erkennungsschaltung (20) ist ferner eine 
Ermittlungsschaltung (27) zugeordnet, far die Ermittlung 
einer Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit (Vj-ef) anhand 
gemessener Werte. Ein Ausgang (28) der Ermittlungsschaltung 
(27) ist mit einem Eingang (29) eines ersten Vergleichers 
(30) verbunden, der dazu dient, die ermittelte 
Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit (Vj-ef) mit einem 
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vorbestimmten Grenzwert (Viim) zu vergleichen und welcher 
erste Vergleicher (30) uber einen Ausgang (31) mit einem 
Eingang (32) der Auswertungsschaltung (23) verbunden ist, 
die das erfalite Schwingungsverhalten der einzelnen Rader, 
5 insbesondere die Periodendauer einer Schwingung, vergleicht 
mit vorgegebenen Grenzwerten (Ti,T2). Die 
Erkennuhgsschaltung (20) weist einen zweiten Vergleicher 
(33) zum Vergleichen der Radbeschleunigung mit einem 
Radbeschleunigungs-Grenzwert (Bii^), einen dritten 

10 Vergleicher (34) zum Vergleichen des Schwingungsverhaltens 
der einzelnen Rader untereinander, und einen vierten 
Vergleicher (35) zum Vergleichen des Antriebsschlupfes der 
Rader mit einem vorgegebenen Grenzwert (Si,S2) auf. Der 
Signalerzeuger (26) ist uber einen Ausgang (36) mit einem 

15 Eingang (37) einer Einrichtung (38) verbunden, mit deren 
Hilfe bei einem entsprechenden Signal far die erkannte 
Fahrsituation einer Schotterf ahrbahn einen Eingriff in die 
Bremsenregelung und/oder Motorregelung vornehmbar ist. 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Fahrzeugregelung, bei dem das 
Drehverhalten der einzelnen Rader gemessen wird und zur 
Ermittlung der Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit , des 
Radschiupfs, der Radbeschleunigung und anderer 
Regelgrolien ausgewertet wird, die zur Bemessung 
und/oder Modulation des Bremsdrucks in den Radbremsen 
der geregelten Rader und/oder eines Eingriffs in das 
Motormanagement dienen, 

dadurch gekennzeichnet, daB zum Erkennen einer 
Schotterfahrbahn oder einer ahnlichen Fahrbahn mit 
einem erhohten Schlupfbedarf das Schwingungsverhalten 
der einzelnen Rader an der angetriebenen Achse erfaBt 
wird und ausgewertet wird und daft die Fahrsituation 
einer Schotterfahrbahn dann als erkannt gilt und/oder 
• eine entsprechende Regelungsf unktion der 

Fahrzeugregelung nur dann in Funktion gesetzt wird, 
wenn die Radbeschleunigung an mindestens zwei Radern 
einen vorgegebenen Radbeschleunigungs-Grenzwert {Bn^) 
ubersteigt und wenn die mindestens zwei Rader ein 
bestimmtes Schwingungsverhalten aufweisen. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dali eine Schotterfahrbahn dann 
als erkannt gilt und/oder eine entsprechende 
Regelungsfunktion der Fahrzeugregelung nur dann in 
Funktion gesetzt wird, wenn die Periodendauer der 
Schwingungen an mindestens zwei angetriebenen Radern 
innerhalb eines. vorgegebenen Periodendauer-Bereichs 
(Ti,T2) liegt oder wenn die Periodendauer der 
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Schwingungen an mindestens zwei angetriebenen Radern 
einen vorgegebenen Grenzwert erreicht. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, ein Radbeschleunigungs- 
Grenzwert (Bum) in einem Bereich von 1 g bis 2 g, 
vorzugsweise ca. 1/5 q, vorgegeben wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3 , 

dadurch gekennzeichnet, dali ein Periodendauer-Bereich 
(Ti,T2) von 30 msec. (T2> bis 150 msec. (Ti) oder ein 
Grenzwert fur die Periodendauer von ca, 50 msec, 
vorgegeben wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dali eine Schotterfahrbahn dann 
als erkannt gilt und/oder eine entsprechende 
Regelungsfunktion der Fahrzeugregelung nur dann in 
Funktion gesetzt wird, wenn die angetriebenen RSder 
einen vorgegebenen Antriebsschlupf aufweisen, 

6. Verfahren nacli Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, dali ein Antriebsschlupf in 
einem Bereich von 0 km/h (Sa) bis 50 km/h (Si) 
vorgegeben wird. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, dali eine Schotterfahrbahn dann 
als erkannt gilt und/oder eine entsprechende 
Regelungsfunktion der Fahrzeugregelung nur dann in 
Funktion gesetzt wird, wenn die berechnete oder 
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geschatzte Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit (V^ef) einen 
vorgegebenen Fahrzeuggeschwindigkeits-Grenzwert (Vum) , 
unterschreitet . 

5 8. Verfahren nach Anspruch 7, 

dadurch gekehnzeichnet, dafi ein . 
Fahrzeuggeschwindigkeits-Grenzwert (Viim) in einem 
Bereich von 60 km/h bis 100 km/h, vorzugsweise ca. 80 
km/h, vorgegeben wird, 

10 

9. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dali eine Schotterfahrbahn dann 
als erkannt gilt und/oder eine entsprechende 
Regelungsfunktion der Fahrzeugregelung nur dann in 
15 Funktion gesetzt wird, wenn bei einem Fahrzeug mit 

Allradantrieb fiir die beiden R^der einer Fahrzeugseite 
und/oder einer Fahrzeugachse die Bedingungeh far eine 
Schotterfahrbahn nach einem der Anspriiche L bis 8 
erkannt wurden. 

20 

10. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dafi eine Schotterfahrbahn dann 
als. erkannt... gilt, und/oder eine entsprechende- ... 
Regelungsfunktion der Fahrzeugregelung nur dann in 
25 Funktion gesetzt wird, wenn bei einem Fahrzeug mit 

einer angetriebene Achse fur beide Rader der 
angetriebenen Achse die Bedingungen fur eine 
Schotterfahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 8 
erkannt wurden. 
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11. Verfahren zur Fahrzeugregelung, wie Antiblockiersystem 
(ABS) , Antriebsschlupf regelung (ASR) oder 
Fahrdynamikregelung (EDS), bei dem das Drehverhalten 
der einzelnen Rader gemessen wird und zur Ermittlung 
der Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit, des Radschlupfs, 

. der Radbeschleunigung und anderer RegelgroBen 

ausgewertet wird, die zur Bemessung und/oder Modulation 
des Bremsdrucks in den Radbremsen der geregelten RSder 
und/oder eines Eingriffs in das Motormanagement dienen, 
dadurch gekennzeichnet, daB nach einem Erkennen -einer 
Schotterf ahrbahn, insbesondere nach einem Verfahren 
gemafi^ einem der Anspriiche 1 bis 10, eine 
Motorregelungsschwelle und/oder eine 
Bremsenregelungsschwelle erhoht wird auf einen 
vorgegebenen Wert, 

12. Verfahren nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, dali eine Motorregelungsschwelle 
in einem Bereich von 2 km/h bis 10 km/h, vorzugsweise 
ca. 3 km/h, und/oder eine Bremsenregelungsschwelle in 
einem Bereich von 0 km/h bis 10 km/h, vorzugsweise ca. 
3 km/h, vorgegeben wird, 

13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Anhebung der 
Bremsenregelungsschwelle nur dann erfolgt, wenn stark 
uberdrehende Rader erkannt werden. 

14. Schaltungsanordnung zur Fahrzeugregelung, wie 
Antiblockiersystem (ABS), Antriebsschlupf regelung (ASR) 
Oder Fahrdynamikregelung (ESP), 

dadurch gekennzeichnet, daB diese zum Erkennen einer 
Schotterfahrbahn oder einer ahnlichen Fahrbahn mit 
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einem erhohten Schlupfbedarf eine Erkennungsschaltung 
(20) aufweist, welcher eine Erf assungschaltung (21) zum 
Erfassung des Schwingungsverhaltens der einzelnen R^der 
zugeordnet ist, deren Ausgang (22) mit -einem Eingang 
(23) einer Auswertungsschaltung (24) zur Auswertung des 
erfaftten Schwingungsverhaltens verbunden ist, und 
welche Erkennungsschaltung (20) einen Integrator (25) 
und einen Signalerzeuger (26) aufweist, zur Erzeugung 
eines Signals, wenn mit Hilfe der Auswertung durch die 
Auswertungsschaltung (23) uber einen durch- den 
Integrator (25) vorbestimmten Zeitraum ein bestimmtes, 
fur eine Schotterf ahrbahn typisches 
Schwingungsverhalten der Rader erkannt wird. 

15. Schaltungsanordnung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Erkennungsschaltung (20) eine 
Ermittlungsschaltung (27) zugeordnet ist, fiir die 
Ermittlung einer Fahrzeugref erenzgeschwindigkeit anhand 
gemessener Werte, deren Ausgang (28) mit einem Eingang 

(29) eines ersten Vergleichers (30) verbunden ist, der 
dazu dient, die ermittelte 

Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit mit einem vorbestimmten 
Grenzwert zu vergleichen und weleher erste Vergleicher 

(30) uber einen Ausgang (31) mit einem Eingang (32) der 
Auswertungsschaltung (23) verbunden ist, die das 
erfalbte Schwingungsverhalten der einzelnen Rader, 
insbesondere die Periodendauer einer Schwingung, 
vergleicht mit vorgegebenen Grenzwerten, 

dali die Erkennungsschaltung (20) einen zweiten 
Vergleicher (33) zum Vergleichen der Radbeschleunigung 
mit einem Radbeschleunigungs-Grenzwert, einen dritten 
Vergleicher (34) zum Vergleichen des 
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Schwingungsverhaltens der einzelnen RSder 
untereinander, und einen vierten Vergleicher (35) zum 
Vergleichen des Antriebsschlupf es der Rader mif einem 
vorgegebenen Grenzwert aufweist, 

und dali der Signalerzeuger (26) uber einen Ausgang (36) 
mit einem Eingang (37) mit einer Einrichtung (38) 
verbunden ist, mit deren Hilfe bei einem entsprechenden 
Signal fur die erkannte Fahrsituation einer 
Schotterf ahrbahn einen Eingriff in die Bremsenregelung 
und/oder Motorregelung vornehmbar ist. 



wo 01/07306 



PCT/EPO0/O69S5 



1/3 




Erfassen des Radschwingungsverhaltens 
fur eine Schotterfahrbahn an einem Rad 



JA 



Radbeschteunigung 
> Grenzwert Bum ? 



NEIN 





JA 


Pericxlendauer einer Schwingung\ 
< Grenzwert Ti ? 




JA 


^ Periodendauer einer Schwingung^^> 
> Grenzwert T2 ? 




JA 


2AHLER = ZAHLER + 1 







NEIN 



NEIN 



ZAHLER = ZAHLER - 1 



< ^ ZAHLER >= ZAHLERiim ?^ 



NEIN 



JA 



r 



9 



Radschwingungsverhalten f Or eine Schotter- 
fahrbahn an einem Rad erkannt 



Radschwingungsverhalten fur eine Schotter- 
fahrbahn an einem Rad nicht erkannt 



Fig. 1 



wo 01/07306 



PCT/EPOO/06955 



2/3 




Erfassen einer 
Schotterfahrbahn 



11 



<Radschwingungsverhalten ftir eine Schotter> ^ NEIN 
fehrbahn an mindeslens 2 RSdem erkannt J^^^^ 





JA 


— 

<^ Antriebsschlupf 


< Grenzwert Si 3^-^ 




JA 


<^ Antriebsschlupf > GrenzwertS2 ^Jy^ 




JA 


<C!!^^ Vref < Grenzwert Viim I^^^^ 




JA 


EfhOhung der Motorregelschwelle 
und/oder ErhOhung der Bremsenregelschwelle 



NEIN 



NEIN 



NEIN 



16 




ROckkehr in das 
ASR-Hauptprogramm 



Fig. 2 



wo 01/07306 



PCT/EPOO/06955 



3/3 




INTERNATIOR SEARCH REPORT 



Intcri. M Application No 

PCT/EP 00/06955 



A. CLASSIRCATIONOFSUBJECT MATTER 

IPC 7 B60T8/00 



According to Intemational Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60T 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such docutnents are included in the fields searched 



Bectroruc data base consulted during the intemational search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal, MPI Data, PAJ 



C. OOCUMEMTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category* Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to daim No. 



DE 42 39 177 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE) 

26 Hay 1994 (1994-05-26) 

page 1, line 51 - line 53 

page 2, line 9 - line 64; figures 1-4 

DE 44 18 769 C (MERCEDES-BENZ) 
24 August 1995 (1995-08-24) 
column 4, line 23 -column 7, line 41; 
figures 1-3 

DE 197 05 948 A (ITT MFG ENTERPRISES INC) 

20 August 1998 (1998-08-20) 

line 24 -column 6, line 43; 
-3 



1.14 



1,14 



1,14 



column 2, 
figures 1- 



-/-- 



Furtfter documents are listed in the continuation of box C. 



Patent family members are listed in annex 



' Special categories of cited documents : 

'A* document defining tiie general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

'E' earlier document but published on or after the international' 
filing date 

'L' document wNch may throw doubts on priority claim(s)or 
wNch is cited to establish the publication date of anotiier 
citation or other special reason (as specified) 

'O* document referring to an oral disclosure, use, exhbition or 
other means 

"P" document published prior to the intemational filing date but 
later than the priority date claimed 



T* later document published after the international Rling date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underiying the 
invention 

'X' document of particular relevance: the claimed invention 
cannot be cor^idered novel or cannot be cor^idered to 
involve an inventive step when tiie document is taken alone 

"Y* document of particular reievarwe; the claimed invention 

cannot be cor«jderBd to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
merits, such combination being obvious to a person skilled 
intiieart 

'&' document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the tiitemational search 



3 November 2000 



Date of mailing of the intemational search report 



09/11/2000 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office. P,B, 5818 Patentiaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (-t^Sl-ZO) 340-2040. Tx, 31 651 eponl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Blurton, M 



Form PCT/ISA^IO (second sheet) (July ld92) 



nanA 1 n-f 0 



INTERNAT. /AL SEARCH REPORT 



al Application No 

PCT/EP 00/06955 



C.(Continuatlon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category " Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



EP 0 780 275 A (BOSCH GMBH ROBERT ;MAN 
NUTZFAHRZEUGE AG (OE)) 

25 June 1997 (1997-06-25) 
column 1, line 55 

column 3, line 32 -column 7, line 5; 
figures 1-3 

EP 0 764 569 A (BOSCH GMBH ROBERT) 

26 March 1997 (1997-03-26) 
abstract; figure 1 



1,14 



1.14 



Form PCT/ISA/210 (oominuaiicn of sacor^d shaat) (July 1992) 



INTERNATION .SEARCH REPORT 

ii..««nnation on patent family memliera 



Intern. il Application No 

PCT/EP 00/06955 



Patent document 
cited in search report 



Publication 
date 



Patent family 
member(s) 



Publication 
date 



DE 


4239177 


A 


26-05-1994 


NONE 






DE 


4418769 


C 


24-08-1995 


FR 


2720343 A 


01-12-1995 










Gd 


Z2o9/33 A,D 


^y~i 1 iyyb 










ID 

Jr 


2844557 B 


fit 1 ooo 










JP 


7323753 A 


12-12-1995 










US 


5601347 A 


11-02-1997 




19/0!)9*to 


A 




I.IA 

wu 


9ojbo09 A 


OA— nQ.1 QQQ 

^u~uo~iyyo 


EP 


0780275 


A 


25-06-1997 


DE 


19548564 A 


26-06-1997 










OP 


9188236 A 


22-07-1997 










US 


5884719 A 


23-03-1999 


EP 


0764569 


A 


26-03-1997 


US 


5615935 A 


01-04-1997 










JP 


9109867 A 


28-04-1997 



Form PCT/ISA/210 (patent family annext (July 1 992) 



INTERNATIONALER ^ pffiRCHENBERICHT 



Interil Ales Aktenzeichen 

PCT/EP 00/06955 



A. KLASSIFIZIERUNG OES ANMELDUNGSGEGENST ANDES 

IPK 7 B60T8/00 



Nach der Intemationalen PatentWassifikation (IPK) Oder nach der nationaien Klassifikation und der IPK 



B. R6CHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 7 B60T 



Recherchierte aber nicht zum Mindestprufstoff gehdrende Veroffentlichungen. soweit cfiese unter die recherchierten Qeblete taWen 



Wahrend der intemationalen Recherche konsuitierte eiektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. venwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal, WPI Data, PAO 



C. ALS WESENTUCH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategone" Bezek:hnung der Veroffentfichung. soweit eifordertich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



OE 42 39 177 A (ITT AUTOMOTIVE EUROPE) 

26. Mai 1994 (1994-05-26) 

Seite 1, Zeile 51 - Zeile 53 

Seite 2, Zeile 9 - Zeile 64; Abbildungen 

1-4 

OE 44 18 769 C (MERCEDES-BENZ) 

24. August 1995 (1995-08-24) 

Spalte 4, Zeile 23 -Spalte 7, Zeile 41; 

Abbildungen 1-3 

DE 197 05 948 A (IH MF6 ENTERPRISES INC) 
20. August 1998 (1998-08-20) 
Spalte 2, Zeile 24 -Spalte 6, Zeile 43; 
Abbildungen 1-3 



1.14 



1.14 



1,14 



-/-- 



m 



Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamilie 



" Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen 

"A" Veroffentllchung. die den allgemeinen Stand der Technik definiert 
aber nicht als besonders t>edeutsani anzusehen ist 

"E" alteres Dokument. das jedoch erst am Oder nach dem intemationalen 
Anmeldedalum veroffentlicht worden ist 

"L" Veroffentlichung, die geeignet ist. einen Prioritatsanspmch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genarviten Veroffentlichung belegt werden 
soil Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben Ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung. die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

eine Benutzung. eine Ausstellung oder andere Maflnahmen bezieht 

"P" Veroffentlichung. die vor dem intemationalen Anmeldedatum. aber nach 
dem beanspnjchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist 



T" Spatere Veroffentlichung. die nach dem Intemationalen Anmeldedatum 
Oder dem Prioritetsdatum veroffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldur^g nicht kollidiert. sondem nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X' Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgiund dieser Veroff entlkrhurig nicht als neu oder auf 
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung: die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit benjhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Verdffentlichungen dieser Kategohe in Vetbindung gebracht wird und 
diese Vertxndung fur einen Fachmarm naheliegend ist 

'&' Verdffentitehung, die Mitglled derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



3. November 2000 



Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts 



09/11/2000 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbehorde 
Europatsches Patentamt. P.B. 5816 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rljswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 eponl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevoilmichtigter Bedierttteter 

Blurton, H 



Fbrrnbiatt PCT1SA/210 (Btatt 2> (Juii 1 992) 



Seite 1 von 2 



INTERNATIONAL!; |IECHERCHENBERICHT ^ L •.lesAMenzeiche 

PCT/EP 00/06955 



C.(Fortset2ung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 


Kategorie^ 


Bezeichnung der Verotlentlichung, soweit edordeiiich unter Angabe der in Betrachtkommenden Teile 


Betr. Anspruch Nr. 


A 


EP 0 780 275 A (BOSCH GMBH ROBERT ;MAn 
NUTZFAHRZEUGE AG (DE)) 
25. Juni 1997 (1997-06-25) 
Spalte 1, Zeil_ 55 

Spalte 3, Zeile 32 -Spalte 7, Zeile 5; 
Abbildungen 1-3 


1,14 


A 


EP 0 764 569 A (BOSCH GMBH ROBERT) 
26. Harz 1997 (1997-03-26) 
Zusanunenfassung; Abbildung 1 


1.14 



Fbrmblait PCT ISA/ZlO (Fdrtsecung von Btatt 2) (Juii 1992) 



INTERNATIONALER TCHERCHENBERICHT 

Angaben zu Veroffendichungc . die ^ben Patentfamilie gehoren 



Interv Ses Aktenzeichen 

PCT/EP 00/06955 



Im RechefChenbericht 
angefuhites Patentdokument 


Datum der 
Verdffentiichung 


Mitglied(er) der 
Patentfamilie 


Datum der 
Verdffentiichung 


DE 4239177 A 


26-05-1994 


KEINE 





OE 4418769 C 


24-08- 


■1995 


FR 


2720343 A 


01-12-1995 








GB 


2289733 A,B 


29-11-1995 








OP 


2844557 B 


06-01-1999 








JP 


7323753 A 


12-12-1995 








US 


5601347 A 


11-02-1997 


OE 19705948 A 


20-08- 


■1998 


UO 


9835865 A 


20-08-1998 



EP 0780275 A 25-06-1997 DE 19548564 A 26-06-1997 

JP 9188236 A 22-07-1997 
US 5884719 A 23-03-1999 



EP 0764569 A 26-03-1997 US 5615935 A 01-04-1997 

JP 9109867 A 28-04-1997 



Fonnblatt PCT.1SA<^tO(Anhang PatenttamilwUJuU 1992) 



VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM 

GEBIET DES PATENTWE^S 

PCT 

INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUPUNGSBERICHT 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



Aktenzelchen des Anmelders Oder Anwalts 
PC9671HBbe 


slehe Mitteilung uber die Obersendung des intematlonalen 
WEITERES VORGEHEN vonauflgen Prufungsberichts {Fomiblatt PCT/IPEA/41 6) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT/EPOO/06955 


Internationales Anmekledatum^ra^ondt/Ja/ir; 
20/07/2000 


Prioritatsdatum (Tag/Monat/Tag) 
21/07/1999 


tnternationate PatentMassifikation (IPK) Oder rationale Klassifikation und IPK 
B60T8/00 


AnmekJer 

CONTINENTAL TEVES AG & CO. OHG 



1. Dleser Internationale vorlSufige PrQfungsbericht wurde von der mit der internationalen vorlaufigen Priifung beauftragten 
Behdrde ersteilt und wird darn Anmetder gemdB Artikel 36 Qbermittelt. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 6 BlStter einschlleBlich dieses Deckblatts. 

□ AuBerdern llegeri derh Bdii(^t:^Nt^GEN bei;^^ i 
und/oder Zelchnungenj die geandert Wurden und diesem Bericht zugrunde liegeh; und/oder Blatter nf)it vor- dieser 
BehSrde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsrichtlinien zum PCT). 



Diese Aniagen umf assen. In^gesarnt BiattQi;, 



3. Dieser Bericht enthSIt Angaben zu folgenden Punkten: 
I B Grundlage des Berichts 



BegrOndete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit;der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkelt; Unterlagen und Erkiarungen zur StQtzung dieser Feststellung 



II 


□ 


III 


□ 


IV 


□ 


V 




VI 


□ 


VII 




VIII 





Bestimmte Mangel der internationalen Anmeldung 
Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



Datum der EInreichung des Anlrags 
13/02/2001 


Datum der Fertigstellung dieses Berichts 
10.09.2001 


Name und Postanschrift der mit der intematlonalen vorlaufigen 
Priifung beauftragten Behdrde: 

; ^ Europ&sches Patentamt \ 

ijW . D-80298 Munchen 
. . Tel. 449 89 2399 - 0 Tx: 523656 epmu d 
Fax:+49 892399-4465 


BevollmachtigterBediensteter. 

HERNANDEZ, R . \^ M )) 

% pV 

Tel. Nr. +49 89 2399 8087 . ^?5«:5^ 



INTERNATIONALER V^^UFIGER 
PRUFUNGSBERICHT 



Internationales Aktenzeichen PCT/EPOO/06955 



L Grundlage des Berichts 

1 . Hinsichtlich der Bestandteile der ihternationalen Anmeldung {Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt aufeine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprOnglich 
eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt, weil sie keine Anderungen entlialten (Regein 70. 16 and 70.17))\ 
Beschreibung, Seiten: 

1-12 urspriingiiche Fassung 

PatentansprQchet Nr.: ^ ; v / > - -^^ ^ . 

1-15 . ursprungliche Fassung 

. Zelchnungen, Blatter: 

1/3-3/3 ursprungliche Fassung 



2. Hinsjchtlich der Sprache: Alle vQr^^ . ; 
die internationale'Xhmelciang eingereicht worden ist, zxir VerfQguh^ od^ Wurdeh in di^ser eihgereibht, sofern 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

: Die Bestandteile standen der BehOrde in der Sprache;;^. zu bzw. wurden iadieser Sprache 

■ • •Sinig^reicht; dabei handelt es ^ich.um^^ -' •■--^^^'^^^'•^'^•>^-''^>^>^~^ ^...^*?-h-:^-.--.;>^::0';?3 -.,h^i^v 

□ die Sprache der Obersetzung, die fQr die Zwecke der internationalen Recherche eingereicht worden ist (nach 
Regel 23.1(b)). 

□ die Veroffentlichungssprache der internationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Spriache der Obersetzung, die fur die Zwecke der internationalen vorlaufigen Prufung eingereicht worden 
ist (nach Regel 55.2 und/oder 55.3). - 

3. Hinsichtlich der in der internationalen Anmeldung offenbarten Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
intemationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefOhrt worden, das: 

□ in der intemationaien Anmeldung in schriftlicher Fomn enthalten ist. . 

□ , zusammen mit der intemationaien Anmeldung in computerlesbarer Fomi eingereicht worden ist. 

□ bei der Behdrde nachtrSglich in schriftlicher Fonm eingereicht worden ist. 

□ bei der Behdrde nachtraglich in computerlesbarer Fomn eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung. da3 das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbarungsgehalt der internationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, daB die in computerlesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

: 4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unteriagen fortgef alien: 



INTERNATIONALER V AUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/EPOO/06955 



Seiten: 
Nr.: 

Blatt: . 

5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behdrde uber den Offenbarungsgehalt in der ursprunglich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuwei$en:sie sind diesem Bericht 
beizufugen). 

6. Etwaige zusatzliche Bemerkungen: 

V. Begrundete Feststeliung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und d r 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen ziir Stutzung dieser Feststeliung 

1. , Feststeliung • i ^tecie-n^ii^no '^v^ 

Neuheit(N) ^'^'-nkt- V^(U. c^h^rr-o^^ ^i^j^^g^rO^ite^^U'^^ 0^ Anapi'-ch 

Nein: AnsprOche 1,2,11-15 

Erilnderische Tatigkeit (ET) : Ja: AnsprOche ■■\'..^,:'.:':''--\.,-- 

Gewerbliche Anwendbarkeit (GA) Ja: AnsprOche 1-15 

Nein: AnsprOche 

2. Unterlagen und Erklarungen 
siehe Beiblatt 

VII. Bestimmte Mangel der internatlonalen Anmeidung 

Es wurde festgestelit, da3 die internationale Anmeidung. nach Form Oder Inhalt folgende Mangel aufweist: 
siehe Beiblatt 

VIII. Bestimmte Bemerkungen zur internatlonalen Anmeidung 

Zur Klarheit der Patentanspruche, der Beschreibung und der Zeichnungen oder zu der Frage, ob die AnsprOche 
in vollem Umfang durch die Beschreibung gestutzt werden, ist folgendes zu bemerken: 
siehe Beiblatt 



□ Beschreibung, 

□ AnsprOche. 

□ Zeichnungen, 
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ZuPunktV 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, d r 
erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1: DE 197 05 948 A 
D2: DE42 39177A 
D3: DE4418769C 

Anspruch 1 

Das Dokument D1 wird als naciistliegender Stand der Teciinik gegeniiber dem 
Gegenstiand des AnspiiJe.h&.1i;apgf sehe ls|. (jsiglie. 

Punkt VIII), offenbart dieses Dpkurrientr^ des Anspruchs (die 

Verweise in Klammem beziehen sich auf dieses Dokument): 

Verfahren ;z!UJ!^|fahjn:eug!!^eIurag:4Spal^ 

einzelnen R3der gemessen wird und zur Ermlttlung der Fahrzeugreferenzgeschwindigkeit, 
des Radschlupfs, der Radbeschleunigung und anderer RegelgroBen ausgewertet wird 
(Spalte 1, Zeile 12), die zur Bemessung und/oder IVIodulation des Bremsdrucks in den 
Radbremsen der geregelten Rader und/oder eines Eingriffs in das Motormanagement 
dienen, 

wobei zum Erkennen einer Schotterfahrbahn oder einer ahnlichen Fahrbahn (Spalte 5, 
Zeile 66 bis Spalte 6, Zeile 4) mit einem erhdhten Schlupfbeda:rf das 
Schwingungsverhaiten der einzelnen Rader an der angetriebenen Achse erfaBt wird und 
ausgewertet wird (Figur 2b) und die Fahrsituation einer Schotterfahrbahn dann als erkannt 
gilt (Figur 1) und/oder eine entsprechende Regelungsfunktion der Fahrzeugregelung nur 
dann in Funktion gesetzt wird (Spalte 3, Zeile 23), wenn die Radbeschleunigung an 
mindestens zwei Radem einen voi-gegebenen Radbeschleunigungs-Grenzwert ubersteigt 
(Spalte 2, Zeile 51) und wenn die mindestens zwei Rader ein bestimmtes 
Schwingungsverhaiten aufweisen (Spalte 2, Zeilen 24 bis 49, lind Spalte 5, Zeilen 50 bis 

. Somit sind alle technisdheh Merkmale des Anspruchs 1 aus einer einzigen Schrift bekannt. 



INTERNATIONALeAKrLAUFIGER Internationales AlMeichen PCT/EPOO/06955 
PRUFUNGSBERICHT • BEIBLATT 



Femer sind die Merlonale des Anspmchs 2 aus der selben Schrift bekannt (Spalte 2, Zeile 
31). 

Der Gegenstand der Anspruche 1 und 2 ist daher nicht neu im Sinn des Artikels 33(2) 
PCT. ■■ 

Die Definition eines Grenpvertbereiches nach Anspruch.i3;feetri^^ MaBnahme, die im 
Rahmen dessen zu liegen scheint was ein auf diesem Gebiet tatiger Fachmann aufgrund 
der ihm gelaufigen Uberlegungen zu tun pflegt. 

Das gleiche trifft auf die Anspruche 4 bis 10 zu, die fachubliche, allgemein bekannte 
Ma3nahmen aus der Fahrzeugregeiungstechnik betreffen. 

Die Anspruche 3 bis 10 konnen daher dem Gegenstand der Anspruche 1 bis 2 nichts 

u: ^i.;-, ..Ti,:§rfinclerisch^Sihioz!jfu^ *urd&fvS<*??^^:-K^^^ 

Anspruche 11 bis 13 . 

/ Nach Abzug des fakultativen Merkmalsist der Gegenstand des Anspruchs 14 sowohl^ 
D2 (Seite 2, Zeilen 45 bis 53; Seite 3, Zeilen 50 bis 54; Figuren 1 und 2) als auch D3 
(Spaite 6, Zeile 37 bis 51 ; Spalte 3, Zeile 40) bekannt. 

Femer sind die Merkmale: 

- des Anspruchs 12 aus D3 bekannt (Spalte 7, Zeile 30). _ 

- des Anspruchs 13 aus D3 bekannt (Spalte 7, Zeile 14). 

Daher ist der Gegenstand der Anspruche 1 1 bis 13 nicht neu im Sinn des Artikels 33(2) 
PCT. 

Anspruche 14 und 15 

Die Anspruche 14 und 15 sind ebenfails aus D1 (siehe Einwande fur Anspruch 1) bekannt. 
Daher ist der Gegenstand der Anspruche 14 und 15 nicht neu im Sinn des Artikels 33(2) 
■pCT.- 



M ■ # 

■R^RLAUFIGER Internationales Aktif^e 



INTERNATIONALER^RLAUFIGER Internationales AldSKeichen PCT/EPOO/06955 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



Zu Punlct VII 

Bestlmmte Mangel der internationalen Anmeldung 

1. Die zum stand der Technik gehorenden Druckschriften D1, D2, sind in der 
Beschreibung nicht entsprecliend der Regel 5.1(a)(ii) PCT gewurdigt. 

Zu Punkt VIH 

Bestlmmte Bemerkungen zur Internationalen Anmeldung 

1. Anspruch 1 ist nicht klar (Artikel 6 PCT), weil, da das Schwingungsverhalten der 
einzelnen Radern an der angetriebenen Achse erfasst wird, die mindestens zwei Rader 
angetriebene Rader sein sollten. 

2. Die Anspruche 1 und 1 1 wurden zwar als getrennte, unabhangige Anspruclie 
abgefaBt, sie sclieinen sich aber tatsachlich auf ein und denselben Gegenstand zu 
bezielien und unterscheiden sicli voneinander offensichtlich nur durch voneinander 
abweidDend^^^^^D^^ GegenstandeSifurden 

Anspruche nicht knapp gefaBt. 

=Aus diesirn doind die Anspruche t und 11 niclit die Erfordecnissesdes Artikiel^^^^^^^^ 



